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Vertragsbedingungen fiir den Giiterkraftverkehrs und Logistikunternehmer
- (VBGL) -

§ 1 Geltungsbereich

(1) Diese Bedingungen gelten fiir Frachtvertrage geman §§ 407 bis 449 und §§ 452 bis 452 d HGB (multimodaler
Verkehr) im gewerblichen StraBengiiterverkehr mit Kraftfahrzeugen sowie fiir den Selbsteintritt des Spediteurs geméas §
458 HGB.

Fiir andere Speditionsvertrage und fiir Lagervertrage sowie fiir Vertrage (iber speditionsibliche logistische
Dienstleistungen, die mit der Beférderung oder Lagerung von Giitern im Zusammenhang stehen, gelten die Allgemeinen
Deutschen Spediteurbedingungen (ADSP) in ihrer jeweils giltigen Fassung noch MaBgabe der unter § 10 aufgefiihrten
abweichenden Regelungen zur Besorgung von Versicherungen.

Diese Geschéftsbedingungen gelten auch fiir logistische Dienstleistungen, die mit der Beférderung oder Lagerung von
Gitern in Zusammenhang stehen, aber nicht speditionsiiblich sind (z. B. Aufbligeln von Konfektion, Montage von
Teilen, Veranderungen des Gutes). Auf die Haftungsbegrenzungen gemaf § 10 wird besonders hingewiesen.

Diese Bedingungen gelten nicht fiir Geschafte, die ausschlieBlich
- Verpackungsarbeiten

- die Beforderung von Umzugsgut oder dessen Lagerung
betreffen.

(2) Die Bedingungen finden Anwendung auf Beforderungen im Binnenverkehr und im grenziiberschreitenden Verkehr,
soweit zwingende Regeln der CMR nicht entgegenstellen, sowie im Kabotageverkehr in anderen Mitgliedsstaaten der
Europdischen Union sowie des EWR, sofern nicht zwingende Regeln des Aufnahmemitgliedsstaates diesen
Bedingungen entgegenstellen.

(3) Die Bedingungen gelten auch fiir den Lohnfuhrvertrag noch MaBgabe des § 13.

(4) Die Besonderheiten des Entsorgungsverkehrs sind in § 15 geregelt.

(5) Die Bedingungen finden nur im Verkehr zwischen Kaufleuten Anwendung.

(6) Sie gelten auch fiir gewerbliche Beférderungen mit Fahrzeugen, die nicht dem Regelungsbereich des GiKG
unterliegen.

§ 2 Informationspflichten des Auftraggebers und Fahrzeuggestellung

Der Absender unterrichtet den Frachtfiihrer rechtzeitig vor Durchfiihrung der Beférderung tber alle wesentlichen, die
Durchfiihrung des Vertrages beeinflussenden Faktoren. Hierzu zéhlen neben Art und Beschaffenheit, Gewicht, Menge
sowie die einzuhaltenden Termine auch technische Anforderungen an das Fahrzeug und eventuell erforderliches
Zubehdr; Angaben zum Wert des Gutes macht der Absender dann, wenn dies fiir das zu stellende Fahrzeug/ Zubehor
von Bedeutung ist. Die Verpflichtung des Absenders noch §§ 5, 7 und 15 bleibt hiervon unberiihrt.

Der Frachtfuhrer verpflichtet sich, entsprechend geeignete Fahrzeuge zu stellen.

§ 3 Ubergabe des Gutes

(1) Der Absender hat dem Frachtfilhrer das Beférderungsgut in beforderungsfahigem Zustand gemai § 411 HGB zu
ubergeben. Die erforderlichen und ordnungsgemaB ausgefiiliten Begleitpapiere (§§ 410, 415 HGB) sind ebenfalls zu
tibergeben.

(2) Flhrt der Frachtfiinrer die Beforderung trotz Nichtvorliegens der Voraussetzungen des Abs. 1 durch, nachdem er
den Absender auf die Mangel hingewiesen hat, so ist der Absender zum Ersatz aller Schaden verpflichtet, die dem



Frachtfiihrer durch diese Mangel entstanden sind. In einem solchen Fall tragt der Frachtfiihrer einen entsprechenden
Vorbehalt in den Frachtbrief oder das andere Begleitpapier ein.

Eine Uberpriifung des duBerlichen Zustandes der Frachtstiicke sowie deren Zeichen und Nummern erfolgt durch den
Frachtfihrer, sofern ihm dies moglich und zumutbar ist.

(3) Der Frachtfiihrer ist zur Uberpriifung von Stiickzahl, Menge oder Gewicht des Beférderungsgutes nur verpflichtet,
wenn dies zumutbar, moglich und vereinbart ist. Der Absender hat, auBer bei geringfligigem Umfang der Uberpriifung,
fr die entstandenen Aufwendungen Ersatz zu leisten.

(4) Wird vom Frachtfihrer eine schriftliche Bestatigung dieser Angaben gemaB Abs. 3 verlangt, kann dieser eine
Uberpriifung aber nicht vornehmen, erfolgt die Bestétigung durch den Frachtfiihrer unter Vorbehalt.

(5) Nimmt der Frachtflihrer ein Gut zur Bef6rderung an, das &uBerlich erkennbare Beschédigungen aufweist, so kann er
verlangen, daB der Absender den Zustand des Gutes im Frachtbrief oder in einem anderen Begleitpapier besonders
bescheinigt.

§ 4 Frachtbrief/Begleitpapier

(1) Der Frachtvertrag wird in einem Frachtbrief festgehalten, der beidseitig unterzeichnet ist. Der Frachtbrief soll die
Angaben des § 408 HGB enthalten und kann dariiber hinaus weitere Regelungen enthalten. Ist aus Griinden der
Transportabwicklung die Ausstellung eines Frachtbriefes nicht angezeigt, so kann ein anderes Begleitpapier (wie z. B.
Lieferschein, Rollkarte etc.) verwendet werden.

(2) Falit der Frachtfuhrer auf Verlangen des Absenders den Frachtbrief aus, so haftet der Absender fiir alle Schéden,
die aus den unrichtigen oder unvollstdndigen Angaben des Absenders entstehen.

(3) Als Frachtbrief noch Abs. 1 gilt auch ein elekironischer Frachtbrief, sofern die Unterzeichnung noch einem
anerkannten Verfahren erfolgt.

§ 5 Verladen und Entladen

(1) Der Absender hat beférderungssicher nach den einschlégigen Rechtsvorschriften und dem Stand der Technik zu
beladen, der Empfanger entsprechend zu entladen, nachdem er die Auslieferung an sich verlangt hat. Handlungen oder
Unterlassungen der Personen, die fiir den Absender oder Empfanger tdtig werden, werden diesen zugerechnet. Der
Frachtfiinrer ist grundsatzlich verpflichtet, die Betriebssicherheit der Verladung sicherzustellen. Eine
beférderungssichere Verladung durch den Frachtfiihrer erfolgt nur gegen angemessene Vergitung. Die Entladung
durch den Frachtfihrer ist ebenfalls vergiitungspflichtig.

(2) Fir das Beladen und das Entladen steht eine dem jeweiligen Vorgang angemessene Zeit (Ladezeit, Entladezeit) zur
Verfligung. Fir Komplettladungen (nicht jedoch bei schiittbaren Massengtern) eines Auftraggebers mit
Fahrzeugen/Fahrzeugeinheiten mit 40 t zuldssigem Gesamtgewicht betragt die Be- und Entladefrist (hochstens 1
Beladestelle, hochstens 1 Entladestelle) vorbehaltlich anderweitiger vertraglicher Absprachen pauschal jeweils maximal
2 Stunden fiir die Beladung und maximal 2 Stunden fiir die Entladung. Bei Fahrzeugen/Fahrzeugeinheiten mit
niedrigerem Gesamtgewicht reduzieren sich diese Zeiten. Fiir diese Zeit kann keine besondere Vergiitung verlangt
werden.

(3) Die Beladefrist beginnt mit dem Zeitpunkt der vereinbarten Bereitstellung des Fahrzeugs. Erfolgt die Bereitstellung
des Fahrzeugs spéter als zum vereinbarten Zeitpunkt und ist der Auftraggeber mit der verspéteten Bereitstellung
eginverstanden, so beginnt die Beladefrist ob dem Zeitpunkt der Bereitstellung.

(4) Die Entladefrist beginnt in dem Moment, in dem der Empféanger die Verfligungsgewalt Giber das Gut erhélt. Im
Zweifel ist dies der Zeitpunkt, zu dem eine Person, die zur Verfiigung (iber das Gut befugt ist, die fiir sie bestimmte
Ausfertigung des Frachtbriefs oder eines anderen Begleitpapiers erhélt.



(5) Wartet der Frachtfiihrer aufgrund vertraglicher Vereinbarung oder aus Griinden, die nicht seinem Risikobereich
zuzurechnen sind, Gber die Belade- oder Entladezeit hinaus, so hat er Anspruch auf eine angemessene Vergiitung
(Standgeld).

§ 6 Rechte des Frachtfiihrers bei Nichteinhaltung

(1) Ist mit der Beladung nicht begonnen worden, obwohl die Beladefrist bereits abgelaufen ist, so stellt der
Frachtfiihrer geméB § 417 HGB eine Nachfrist mit einer Erkldrung, die folgenden Wortlaut hat:

Betrifft Frachtvertrag vom ................ (Datum)
Frachtbrief Nr. ................ Begleitpapier (Lieferschein etc.)-Nr. .....................
Das Fahrzeug mit dem amtlichen Kennzeichen ............... stand am ............. (Datum)
vereinbarungsgeman um ........ Uhr an der vereinbarten Ladestelle.
Die vertraglich vereinbarte Ladefrist ist um............ Uhr abgelaufen, ohne daB Arbeiten zur Beladung des

Fahrzeugs vorgenommen wurden.
GemdnB § 417 Abs. 1 HGB setze ich hiermit eine Nachfrist bis....... Uhr. Ich beabsichtige nicht, ldnger als {iber den
angegebenen Zeitpunkt hinaus zu warten. Sollte bis dahin die Beladung nicht abgeschlossen sein, mache ich mein
gesetzliches Recht zur Kiindigung des Beforderungsvertrages mit den Folgen der §§ 417 Abs. 2, 415 Abs. 2 HGB
geltend.

(2) Ist nach Ablauf der Nachtrist die Hélfte oder mehr des Ladegewichts verladen, so wird noch Ablauf der Nachfrist
die Teilbeférderung geman § 416 HGB durchgefiihrt.

(3) Falls der Frachtfiinrer das Fahrzeug nicht oder nicht rechtzeitig zu dem vereinbarten Zeitpunkt bereitstellen kann, so
setzt er dariiber den Absender unverziiglich in Kenntnis. Der Absender teilt dem Frachtfiihrer daraufhin unverziiglich
mit, ob er mit einer spateren Gestellung einverstanden ist oder ob er den Frachtvertrag kiindigen will.

(4) Ist mit der Entladung nicht begonnen worden, obwohl die Entladefrist bereits abgelaufen ist, so kann der
Frachtfiihrer dies als Verweigerung der Annahme des Gutes betrachten. In diesem Fall hat er die Weisung des
Absenders einzuholen und zu befolgen. § 419 Absatz 3 und 4 HGB finden entsprechende Anwendung.

§ 7 Geféhrliches Gut

Der Absender hat bei VertragsschluB schriftlich oder in sonst lesbarer Form alle Angaben iiber die Gefahrlichkeit des
Gutes und, soweit erforderlich, zu ergreifende VorsichtsmaBnahmen zu (ibermitteln. Handelt es sich um Gefahrgut im
Sinne des ADR/GGVS, so sind die Klasse und die Nummern des Gefahrgutes noch dem ADR/GGVS in der jeweils
gultigen Fassung und die dafiir erforderliche Schutzausriistung anzugeben; eine Mitteilungsmdglichkeit bei Abruf
besteht fir den Absender nur, wenn ihm eine vorherige Mitteilung nicht mdglich ist.

§ 8 Quittung

Noch Ankunft des Gutes an der Ablieferungsstelle ist der Empfanger berechtigt, vom Frachtfiihrer die Ablieferung des
Gutes gegen die Erteilung eines schriftlichen Empfangsbekenntnisses (Quittung) sowie gegen die Erfiillung der
sonstigen Verpflichtungen aus dem Frachtvertrag zu verlangen. Die Quittung ist mit der Unterschrift des Empféangers
sowie dem Stempel zu versehen; ersatzweise ist neben der Unterschrift die Firma und der Vor- und Nachname des
Empféangers in Druckschrift anzugeben.

§ 9 Verzug, Aufrechnung

(1) Zahlungsverzug tritt ein, ohne dal es einer Mahnung oder sonstigen Voraussetzung bedarf, spétestens 10 Tage
noch Zugang der Rechnung, sofern der Verzug nicht nach Gesetz vorher eingetreten ist. Im Gutschriftenverfahren tritt
Zahlungsverzug erst noch Erhalt einer Mahnung ein. Der Frachtfiihrer darf im Falle des Verzuges mindestens Zinsen in
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Hohe von 2 % (iber dem zum Zeitpunkt des Eintritts des Verzuges geltenden Diskontsatz der Deutschen Bundesbank
verlangen. Féllt dieser Leitzins fort, tritt an Stelle des Diskontsatzes der Deutschen Bundesbank der entsprechende
Ersatzleitzins.

(2) Anspriiche auf Standgeld, auf weitere Vergiitungen und auf Ersatz sonstiger Aufwendungen, die bei der
Durchfiihrung des Frachtverirages entstanden sind, werden vom Frachtfiihrer schriftlich geltend gemacht. Fiir den
Verzug dieser Anspriiche gilt Absatz 1 entsprechend.

(3) Mit Anspriichen aus dem Bef6rderungsvertrag und damit zusammenhéngenden Forderungen aus unerlaubter
Handlung und aus ungerechtfertigter Bereicherung darf nur mit falligen, dem Grunde und der Hohe nach unbestrittenen
oder rechtskréftig festgestellten Forderungen aufgerechnet werden.

§ 10 Haftung und Versicherung
. Haftung aus Frachtvertragen

(1) Der Frachtfiihrer und der Spediteur, der die Beforderung des Gutes im Selbsteintritt ausfiihrt, haftet fir den
Schaden, der durch Verlust oder Beschédigung des Gutes in der Zeit von der Ubernahme zur Beférderung bis zur
Ablieferung entsteht. Die Entschadigung ist auf einen Betrag von 8,33 Sonderziehungsrechten fiir jedes Kilogramm des
Rohgewichts begrenzt. Dies gilt bei Vorliegen eines durchgéngigen Frachtvertrages auch flir den Schaden, der
wéhrend einer transportbedingten Zwischenlagerung entsteht.

(2) Wird der Frachtfiinrer vom Ersatzberechtigten als ausfahrender Frachtfiihrer in Anspruch genommen, so haftet er
noch MaBgabe von § 437 HGB. Eine weitergehende Haftung, gleich aus welchem Rechtsgrund, ist ausgeschlossen.

Il. Haftung aus Speditionsvertrdgen, Lagervertragen und Vertrdgen uiber logistische Dienstleistungen

(1) Fir die Haftung aus Speditionsvertréagen, die nicht unter 1 Abs. (1) fallen (Selbsteintritt), aus Lagervertrdgen sowie
aus Vertragen uber speditionsiibliche logistische Dienstleistungen, die mit der Beforderung oder Lagerung von Giitern
im Zusammenhang stehen, gelten die Bestimmungen der Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen (ADSP) mit
Ausnahme der Regelungen (iber die Besorgung von Versicherungen im Sinne der Ziffer 29 ADSP. Fiir die Eindeckung
von Versicherungen gelten in Ubereinstimmung mit den gesetzlichen Vorschriften (§ 454 Abs. 2 und § 472 Abs. 1 HGB
ausschlieBlich die Regelungen geméB § 1 0 111 dieser Bedingungen.

(2) Firr logistische Dienstleistungen, die mit der Beforderung oder Lagerung von Giitern im Zusammenhang stehen,
aber nicht speditionsiiblich sind, (z. B. Aufbiigeln von Konfektion, Montage von Teilen, Verdnderungen des Gutes)
gelten die gesetzlichen Bestimmungen des Werk- und Dienstvertragsrechts mit der MaBgabe, dai
Schadensersatzanspriiche nur geltend gemacht werden kénnen, wenn der Schadensfall vom Auftragnehmer oder
seinen Leuten vorsétzlich oder grob fahrldssig herbeigefiihrt worden ist.

Diese vorgenannte Haftungsbeschrankung betrifft nur solche Schaden, fiir die der Auftraggeber eine
Schadenversicherung (z. B. Transportversicherung, Feuerversicherung) abgeschlossen hat, die noch den vereinbarten
Bedingungen diese Schaden ersetzen muB.

Die gesetzliche Haftung flir fahrldssig verursachte Schéden ist in jedem Fall beschrénkt auf einen Betrag von DM 2 Mio.
je Schadenereignis.

[ll. Versicherung

(1) Haftpflichtversicherung

1. Der Frachtfiihrer hat sich gegen alle Schédden, fiir die er nach dem 4. Abschnitt des Handelsgesetzbuches und nach
diesen Bedingungen haftet, im marktiiblichen Umfang zu versichern.

Die Versicherung der Frachtfiihrerhaftung hat den Anforderungen der Pflichtversicherung zu entsprechen.



2. Zur Abdeckung der Haftung aus Speditions- und Lagervertragen sowie Vertrdgen uber logistische Dienstleistungen
nach diesen Bedingungen schlieBt der Auftragnehmer Versicherungsschutz zu marktiiblichen Bedingungen mit einer
Deckungssumme von mindestens DM 2 Mio. je Schadensfall ab. Die Begrenzung der Hochstersatzleistung des
Versicherers auf DM 15 Mio. fiir ein Schadenereignis, das mehrere Auftraggeber betrifft, ist zuldssig.

3. Die jeweilige Haftpflichtpolice muB sicherstellen, das fiir den Versicherungsvertrag insgesamt (auch fiir den Bereich
der Speditions- und Lagervertrage) die Bestimmungen der Pflichtversicherung gemés §§ 158 b bis k
Versicherungsvertragsgesetz (VVG) angewendet werden und der Geschadigte den Haftpflichtversicherer direkt in
Anspruch nehmen kann. Diese Erweiterung des Versicherungsumfanges gilt nicht fiir die Haftpflichtversicherung in
bezug auf logistische Dienstleistungen, die nicht speditionsiiblich gemas § 1 Abs. 1 S.3 in Verbindung mit § 10 11
Abs. 2 dieser Bedingungen sind.

Der Auftraggeber kann einen entsprechenden Versicherungsnachweis verlangen.

(2) Schadenversicherung

Im Rahmen abgeschlossener Speditionsvertrdge oder Lagervertrage deckt der Auftragnehmer auf Verlangen des
Auftraggebers (vergl. §§ 454 Abs. 2 und 472 Abs. 1 HGB ) eine auf das Gut bezogene Schadenversicherung , z. B.
eine Allgefahrenversicherung fiir Wareninteressenten, zu marktiiblichen Bedingungen auf Rechnung des Auftraggebers
ein.

Diese Allgefahrenversicherung wird auf der Grundlage der international anerkannten ADS-Giterschadenbedingungen
eingedeckt und umfafBt Transporte sowie Lagerungen. Liegt der Ubernahme- oder Ablieferungsort oder der Ort der
verfiigten Lagerung innerhalb der Européischen Union, umfaft die Deckung grundsatzlich auch Giiterfolgeschdden
sowie reine Vermdgensschéden, sofern diese noch den auf den Speditions- oder Lagervertrag anwendbaren deutschen
gesetzlichen Bestimmungen vom Auftragnehmer dem Grunde noch zu vertreten sind, jeweils bis zur Hohe der
vereinbarten Versicherungssummen. Individuelle Vereinbarungen auf weitergehenden Versicherungsschutz sind in
Absprache mit dem Versicherer moglich.

§ 11 Nachnahme

(1) Die Vereinbarung einer Nachnahme ist eine gesonderte Dienstleistung, die bei Auftragserteilung oder bei Abruf des
Fahrzeuges schriftlich zu treffen oder im Frachtbrief oder einem anderen Begleitpapier zu vermerken ist.

(2) Der Nachnahmebetrag ist beim Empfanger in bar oder per Euroscheck in garantierter Hohe einzuziehen. Ist diese
Zahlungsweise durch den Empfanger nicht moglich, holt der Frachtfihrer beim Verfligungsberechtigten eine schriftliche
Weisung ein. Bis zum Eingang der schriftlichen Weisung wird des Gut dem Empféanger nicht ausgeliefert. Fir die
Wartezeit bis zum Eintreffen der Weisung hat der Frachtfiihrer einen Vergiitungsanspruch. Im Gbrigen findet § 419
Abs. 3 HGB Anwendung.

§ 12 Pfandrecht

Hinsichtlich des Pfandrechts gilt die Regelung des § 441 HGB.

§ 13 Lohnfuhrvertrag

(1) Der Lohnfuhrvertrag ist abgeschlossen, wenn sich Unternehmer und Auftraggeber dartiber einig sind, dai der
Unternehmer ein bemanntes Fahrzeug zur Verwendung nach Weisung des Auftraggebers stellt.

(2) Auf den Lohnfuhrvertrag finden die Beférderungsbedingungen entsprechende Anwendung mit der MaBgabe, dai
der Unternehmer nicht flir Schdden haftet, die durch den Auftraggeber verursacht worden sind. Statt des Frachtbriefes
wird beim Lohnfuhrvertrag ein anderer Nachweis verwendet, der insbesondere die Einsatzzeit beinhaltet.

§ 14 Paletten

(1) Die Verpflichtung des Frachtfiihrers aus dem Beférderungsvertrag umfaBt keine Gestellung von Ladehilfsmitteln
und Packmitteln, insbesondere keine Gestellung von Paletten.



(2) Soll Palettentausch erfolgen, so ist diese Vereinbarung bei VertragsschluB oder bei Abruf des Fahrzeuges schriftlich
zu treffen oder im Frachtbrief oder in einem anderen Begleitpapier zu vermerken oder in einem gesonderten
Palettenbegleitschein festzuhalten. Der Palettentausch ist eine gesonderte Dienstleistung des Frachtfiihrers, die mit
dem Frachtentgelt nicht abgegolten und besonders zu vergiten ist. Dies gilt auch flir Zug-um-Zug-
Palettentauschregelungen noch Abs. 3.

(3) Der Vertrag (iber die Beforderung von palettiertem Gut ist mit der Auslieferung beim Empféanger erfilllt. Die
Rickfiinrung leerer Paletten erfolgt nur, wenn dariiber ein gesonderter Beforderungsvertrag abgeschlossen wird. Die
Sétze 1 und 2 gelten nicht fiir Zug-um-Zug-Palettentauschregelungen.

(4) Fir andere Ladehilfsmittel gelten die Absdtze 2 und 3 entsprechend.
§ 15 Entsorgungstransporte

Diese Bedingungen finden auch fiir Giiterbeférderungen im Entsorgungsverkehr (Beforderungen von Abféllen zur
Beseitigung oder Verwertung) Anwendung. Auftraggeber und Frachtfiihrer verpflichten sich, alle jeweils giiltigen
offentlich-rechtlichen Verpflichtungen des Entsorgungsverkehrs zu beachten. Der Auftraggeber ist insbesondere
verpflichtet, die Abfélle ordnungsgemaB nach den Bestimmungen des Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetzes sowie
den entsprechenden Rechtsverordnungen zu deklarieren und dies dem Frachtfiihrer - spatestens bei AbschluB des
Beférderungsvertrages - mitzuteilen und die abfallrechtlichen Begleitpapiere (z. B. Entsorgungs-
/NVerwertungsnachweis, Abfallbegleitscheine) zur Verfligung zu stellen. Der Frachtflihrer hat die erforderlichen
abfallrechtlichen Genehmigungen vorzuhalten. Werden geféhrliche Abfdlle transportiert, so ist § 6 dieser Bedingungen
zu beachten.

§ 16 Erfiillungsort

Erflllungsort ist der Sitz des Frachtfiihrers. Hat der Frachtfiihrer mehrere Niederlassungen, so ist Erfiillungsort
diejenige Niederlassung, an die der Auftrag gerichtet ist.

§ 17 Gerichtsstand

Gerichtsstand fiir alle Anspriiche aus dem Bef6rderungsvertrag ist der Sitz des Frachtfiihrers, soweit der
Anspruchsteller oder der Anspruchsgegner Kaufmann ist. Hat der Frachtfiihrer mehrere Niederlassungen, so ist
Gerichtsstand der Ort derjenigen Niederlassung, an die der Auftrag gerichtet ist.

§ 18 Anwendbares Recht

Fiir alle Beférderungsvertrage noch diesen Bedingungen gilt das Recht der Bundesrepublik Deutschland.

§ 19 Salvatorische Klausel

Bei Unwirksamkeit einzelner Vertragsbestandteile bleibt der Vertrag im dibrigen bestehen. Die Vertragsparteien sind in
diesem Falle verpflichtet, beziiglich der unwirksamen Teile Regelungen zu treffen, die dem wirtschaftlich gewollten
Ergebnis am ndchsten kommen.
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